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Rajcata
Z nasi cementarny

DulezZitost stavebniho priumyslu pro narodni hospodarstvi neni potreba ¢tenafim
Journalu pripominat. Ostatné kfivku rastu a poklesu tohoto odvétvi u nas a véci
s tim spojené podrobné mapuje i jeden z texti v tomto Cisle naSeho magazinu
(str. 24). Pripomenu jen dva faktory, které potvrzuji jeho klicovou roli: a) stavebnic-
tvi dava praci obrovskému mnozstvi lidi, b) jeho vysledky ,zlstavaji“ u nds doma.
Stavebnictvi vnimame jako sluzbu, jejiz vysledky na dlouhda léta ovlivnuji Zivo-
ty vSech obyvatel i nav§tévnika nasi zemé. Spoluprace vsSech stran zucastnénych
v procesu vystavby u nas je, navzdory globalizovanému svétu, prisné lokalni. Ano,
i my jako vyrobce stavebnich materidli pusobime na zahrani¢nich trzich a cast
produkce exportujeme. Nicméné na$ cement sméfuje zejména k domacim zpra-
covatelim, dale pak k realizacnim firmam a jesté dal, na domadci silnice, domy,
mosty...

Heslo ,Mysli globalné, konej lokdlné“ se dnes ozyva mnohem hlasitéji nez kdy
predtim. Nakupujeme na farmarskych trzich, péstujeme raj¢ata na balkoné, podpo-
rujeme mistniho feznika ¢i pekare. Argumentujeme logistikou, ohledem na Zivotni
prostredi ¢i pouhou lokdlni spriznénosti, sousedskymi vztahy, budovanim sounale-
Zitosti a nevahame tu a tam prihodit korunu navic.

Jsem pro vSemi deseti. O to vic mne prekvapuje jednani mnoha firem, kdyz se
nakup netyka zitfejsi svaciny, ale tfeba silnice I. tfidy. Cesky cement je kvalitni, vy-
robeny z lokalnich surovin za Gcasti prace ¢eskych rukou. Ve srovnani se zahranic-
nimi producenty je navic doslova za humny. Zkuste si spocitat emise nakladnich
aut, které surovinu dovezou z Némecka ¢i Polska, a srovnat je s emisemi z dopravy
pfi transportu stejného objemu suroviny od lokalniho vyrobce. Pro zahrani¢ni na-
kup navic neni zadny divod: cement neni oranzZové lednové rajce ze Spanélského
skleniku. Mlizete jej mit ve stejné barvé, mnozstvi i kvalité jako cement z importu
a - na rozdil od zminénych rajcat - v kteroukoliv ro¢ni dobu. Ba co vic, ru¢ime vam
za to, Ze vasim vyrobkam ¢i stavbam bude ,chutnat”.

Pfijemné ¢teni!
Vas Miroslav Kratochvil
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cyklace
konstrukcnich vrstev
netuhych vozovek za studena

Tzv. studenou recyklaci Ize pouzit pro témér vSechny typy pozemnich komunikaci —
zejména pro provadéni oprav povrchu komunikaci Il. a Ill. tfidy, zkuSenosti mluvi i pro
vyuZziti u silnic . tfidy vCetné rychlostnich silnic a dalnic.

Zatimco konvencni technologie oprav probiha podle osvédceného
schématu (frézovani, odtéZeni podkladnich vrstev, doddvka nového
materialu a pak jeho pokladka), studena recyklace umoziiuje nékte-
ré kroky sjednotit do jednoho. Vysledkem je efektivnéjsi a ispor-
néjsi oprava s kvalitou stejnou jako pri konvencéni technologii.
Metoda studené recyklace je vhodnd pro komunikace, které vy-
kazuji tyto hlavni poruchy konstrukcnich vrstev z divodu jejich
neunosnosti a nadmérného zatéZovani: plosna deformace, mistni
pokles, nepravidelné hrboly, vytluky, olamovani okraju, sitové
trhliny, hloubkova koroze.

Pro¢ studenou recyklaci

Hlavnimi divody pro provadéni tohoto typu opravy jsou zejmé-
na jeji rychlost a Uprava nivelety stavajici silnice. Vysledkem je
kvalitni povrch srovnatelny s novou komunikaci pfi vyznamném
snizeni nakladu na vystavbu oproti nové komunikaci. Jelikoz se

jednd pouze o opravu, neni nutné stavebni
povoleni. Oproti opravé provedené pouze
na asfaltovém souvrstvi dochazi studenou
recyklaci ke zpevnéni celé konstrukce sil-
nice, kde se vyskytuji nejc¢astéjsi poruchy.
Diky studené recyklaci se prodlouzi zivot-
nost komunikace o 15-20 let.

Pribéh recyklace

Pfi celkové recyklaci se pro rozpojeni pi-
vodnich vrstev vozovky do poZadované
hloubky a promichani takto vzniklého ma-
teridlu s priddvanym pojivem, prisadami,
vodou a pripadnym dal$im materidlem
(kamenivo) pouziva obvykle fréza. Nékte-
ré slozky (kamenivo, cement) je mozné



Ovlédaci pult pro vstfikovaci

ovladané mikroprocesorem

zafizeni Vstfikovaci lista pro emulzi,
vodu nebo suspenzi

Cerpadlo a dopravni potrubf
pro emulzi nebo suspenzi

LTC';_";_J

Vytapéné cerpadlo
a dopravni potrubf
pro zivici

Vykonny vznétovy motor

Pokladact lista
s predhutnénim

Mechanicky pohanény mozdelovaclionen

frézovaci buben

Vstfikovaci lista s jednotlivymi expanznimi a misici komora

komorami pro pénoasfalt

Odmérené pojiva jsou nasledné vstfikovana do frézovaci a misici komory a jsou smisena
s odfrézovanym materidlem. Takto vyrobena smés je pak pomoci rozdélovaciho Sneku rozprostfena
po celé pracovni Sifce a predhutnéna pokladaci listou.

Recyklér za studena 2200CR vybaveny vstfikovacim systémem pro vodu
a vstfikovacim systémem pro asfaltovou emulzi, rozdélovacim Snekem
a pokladaci listou.

davkovat predem rozprostienim na po-
vrch recyklované vrstvy - proto musi byt
pro jejich davkovani k dispozici vhodny
aplikator. Proces davkovani pojiv (asfal-
tova emulze, zpénény asfalt, cementova
suspenze) a vody musi byt automaticky
davkovan pres recykla¢ni frézu v zavis-
losti na rychlosti pojezdu a Sifce upravy
tak, aby bylo vzdy davkovano predepsa-
né mnozstvi. Rozfrézovany a promicha-
ny material se pak béZnymi pracovnimi
postupy urovna a zhutni. Pfitom se musi
zajistit, aby navazujici vrstvy mély z du-
vodu potfebného presahu okrajii odstup-
nované S$irky.

Kouzlo recyklace za studena spociva
v UCelném a opétovném vyuziti vhodnych
materiali pavodni vozovky v konstruk¢-
nich vrstvach obnovené vozovky namisto
jejich odfrézovani ¢i vybourani a ekono-
micky neefektivniho ukladani na skladky,
¢i ve vyuziti pro druhotné ucely (zasypy,
obsypy apod.). S tim souvisi i dalsi ekolo-
gicky aspekt: zamezeni nenapravitelného
plytvani neobnovitelnymi zdroji prirod-
nich surovin a omezeni neimérné zatéze
zivotniho prostfedi zpusobené nadmér-
nymi emisemi oxidu uhli¢itého, ktery je
produkovan velkymi naroky na prepravu
stavebnich materialti a surovin. Svij vy-
znam zejména pro okoli rekonstruované
komunikace md i omezeni obtéZovani nad-
mérnym hlukem, vibracemi a prasnosti.
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Diky
studené
recyklaci se
prodlouzi
Zivotnost
komunikace
0 15-20 let

Zpracovani vozovek na misté
recyklérem za studena
Vlastni recyklace pomoci specialniho stroje probiha prubéz-

né. Frézovaci buben rozpoji stavajici povrch vozovky a misi
jej s pojivy (rizné charakteristiky podle potieb) ve frézovaci
a misici komore. K dispozici jsou rozdilné vstrikovaci systé-
my v zavislosti na pouzitych pojivech - obvykle Ize provadét
apravu vozovek priddnim kombinace cementu, smési vody
a cementu, asfaltové emulze nebo asfaltové pény. Tyto systémy
dodavaji pozadované tekuté pojivo hadicemi ke vstrikovaci
listé nad frézovaci a misici komoru. MnozZstvi, které je vstriko-
vano, je fizeno mikroprocesorem, coz zaji$tuje stalou kvalitu
pripravované smési.

Zpracovavany material je pomoci vodici jednotky ukladan mezi
zadni pdsy. Stroj 2200CR (vyrobce Wirtgen) se také muiZze posta-
rat o pokladku pripravené smési pfimo na misté. Za pojezdovy-
mi pasy umistény rozdélovaci $nek s naslednou pokladaci listou
zajiStuje kvalitni a prfedhutnénou podkladni vrstvu vozovky
v pozadovanych sklonech s elektronicky fizenou pokladaci
liStou v ramci zadanych sklonovych pomért komunikaci.
Vyhodou tohoto procesu je, Ze stavajici struktura vozovky
je rozpojena az do hloubky 25 ¢m, smisena s pojivy a pred-
hutnéna pri jediném prajezdu, coz prinasi znacné uspory.
Cas pozadovany pro praci je tak zna¢né zkrdcen a doprava
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je tak omezena pouze po kratkou dobu. Na
takto pripravenou konstrukci vozovky se jiz
poklada jen asfaltové souvrstvi.

Zjednoduseni pro uzivatele
Elektronicky fizeny proces recyklace za stu-
dena je u téchto strojii navrzen tak, aby byl
pro uzivatele co nejprijemnéjsi. PoZadované
mnoZstvi pojiva, které je tfeba pridat, se za-
dava pomoci displeje - vSe ostatni kontroluje
fidici systém. V zavislosti na aktualni rych-
losti pojezdu jsou pojiva presné davkovana
a vstrikovana do frézovaci a misici komory
a zde smisena s odfrézovanym materialem.
Frézovaci a misici rotor zaji$tuje prostred-
nictvim specidlniho usporadani reznych
nozu a vyhazovacich desek odsun zpraco-
vavaného materidlu z misici komory.
Stroj 2200CR vynika robustni a praktickou
konstrukci, jak je uvedeno v nésledujicich
detailech, napft.:
= Elektronicky fizeny vznétovy motor s vy-
konem vice nez 800 PS garantuje vysoky
vykon pfi frézovani a miseni.



Dosavadni zkusenosti ukazuji, Ze vyuziti této technologie je vhodné i pro silnice . tfidy, rychlostni silnice
i dalnice. Zde napfiklad dalnice D7.

Recyklace vozovek za studena s cementem
Varianta: cement dévkovany pred strojem, davkovani vody prostrednictvim stroje 2200CR

Mikroprocesorem fizené cerpadlo
pro davkovani vody

Pripojeni hadici
k cisterné s vodou

Hladici lista

Rozdélovaci
Snek

Poskozena vozovka Frézovaci a misici Upravena smés

buben

B

rychly, dsporny a pro okoli pfedstavuje snizenou

ekologickou zatéz. Preddévkovani 2200CR: odfrézovant, Preddavkovan Cisterna  2200CR: odfrézovani
cementem promiseni, pokladka cementem s vodou promiseni, pokladka
a predhutnéni a predhutnéni

Cement je nasypan pred 2200CR a voda je z nadrze na vodu na stroji nebo z pojizdné néadrze
vstfikovana do misici komory prostfednictvim vstfikovaci listy.

Recyklace vozovek za studena s Zivi€nou emulzi

= Mechanicky pohon frézovaciho a mi- Varianta: davkovéni a vstfikovani vody a zZiviéné emulze prostrednictvim 2200CR

siciho rotoru prenasi vykon motoru Pripojent hadicf Mikroprocesorem Fizené &erpadio
k nadrzi emulze pro dévkovani emulze

s maximalni ucinnosti.
= Velké pojezdové pasy, v provedeni

. - . L. Pripojeni hadici
pro veliké zatizenl, se samostatnymi

k n&drzi s vodou

Rozdélovaci Hladici lista

Snek

pohony a velkym thlem vychyleni za-
jistuji, Ze se stroj plynule pohybuje e

i v zatackach nebo na podlozi s ome- fizené Cerpadio
pro dévkovéni vody

zenou nosnosti.
= Vodici jednotka pro material sméfuje
pripravenou smes mezl zadnimi pasy Poskozené vozovka Frézovaci a misicf Upravena smés
k rozdélovacimu $neku. rotor

= Specidlni vyhodou recykléru je, Ze je

nosti jakékoliv prestavby pouzit jako

silni¢ni frézu s primym nakladanim Nadrz s vodou Nadrz s emulzi  2200CR: odfrézovani,

, . .. , , promiseni, pokladka
odfrézovaného materialu na nakladni a predhutnéni
vozidla.

. Davkovaci zafizeni dopravuji vodu a emulzi pres jednu vsttikovaci listu do misiciho prostoru.
Text a foto: CNES
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